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	 ตัง้แต่ต้นปี 2560 ทีผ่่านมา รฐับาลได้ด�ำเนนิการสนบัสนนุการลงทนุผลิตรถพลังงานไฟฟ้าในประเทศไทย 

มาอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงปัจจุบันพบว่ามีความคืบหน้าไปบ้างแล้ว ทั้งการแสดงความสนใจในการลงทุน การประกาศ 

การลงทนุผลติรถพลงังานไฟฟ้าของบางค่ายรถ การด�ำเนนิการผลติและขายรถยนต์ปลัก๊อนิไฮบรดิในไทย การประกาศ

ลงทนุผลติแบตเตอรีส่�ำหรับรถพลงังานไฟฟ้า การสร้างสถานีชาร์จไฟฟ้า และตดิต้ังแท่นส�ำหรบัชาร์จไฟฟ้า เป็นต้น 

ซึง่ทิศทางดงักล่าวแสดงให้เห็นถงึแนวโน้มตลาดรถยนต์ในประเทศ การส่งออก และการผลติทีม่โีอกาสเปล่ียนแปลงไป

จากการเพิ่มเซกเมนต์ตลาดรถยนต์ใหม่ขึ้นมา โดยทิศทางดังกล่าวคาดว่าจะเข้ามาหนุนอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย 

มากขึ้นตั้งแต่ปี 2560 ซึ่งโดยรวมแล้วน่าจะเป็นโอกาสอันดีส�ำหรับธุรกิจเก่ียวเนื่องในอุตสาหกรรมนี้ที่มีการปรับตัว 

ให้สอดรับกับการพัฒนาตลาดรถพลังงานไฟฟ้าที่จะเกิดขึ้นในอนาคต จึงจ�ำเป็นท่ีผู้ประกอบการ SMEs จะต้องมี 

การปรับตัว โดยเฉพาะการเร่งพัฒนาผลิตภัณฑ์ให้สามารถตอบรับกับทิศทางดังกล่าว และให้สามารถแข่งขันได้ 

ในยคุท่ีตลาดเปิดเสรอีย่างปัจจุบัน 

  สถานการณ์อุตสาหกรรมยานยนต์ไทย

	 จากต้นปี 2560 เป็นต้นมา ตลาดรถยนต์ในประเทศของไทยมีการขยายตวัและเตบิโตดอีย่างต่อเนือ่ง โดย 

ช่วงครึง่ปีแรกยอดขายรถยนต์ในประเทศขยายตัวสูงถงึร้อยละ 10.7 คิดเป็นจ�ำนวนรถยนต์ 409,946 คัน และแนวโน้ม

ในช่วงท่ีเหลือของปียังมีปัจจัยบวกที่อาจเข้ามากระตุ้นยอดขายเพิ่มเติม เช่น การส่งออกในภาพรวมของไทยท่ี 

ขยายตวัดขีึน้ ราคาสนิค้าเกษตรบางรายการท่ีดีข้ึน การแข่งขนัและน�ำเสนอรถยนต์รุน่ใหม่ๆของค่ายรถ เป็นต้น ส่งผลให้

ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า ตลาดรถยนต์ในประเทศของไทยปี 2560 มีโอกาสจะท�ำยอดขายได้สูงขึ้นประมาณ 

ร้อยละ 6 ถึง 9 หรอืคิดเป็นจ�ำนวนรถยนต์ 820,000 ถงึ 840,000 คนั

	 อย่างไรกต็าม ในส่วนของตลาดส่งออกรถยนต์กลบัต้องเผชญิกบัการส่งออกทีห่ดตวัลงรนุแรงในตลาดส่งออก

หลกัเก่า เช่น ตลาดตะวันออกกลาง ท�ำให้ทศิทางโดยรวมของการส่งออกรถยนต์ในปี 2560 นี ้ คาดว่าจะมีแนวโน้ม 

 

ยคุยานยนต์ไฟฟ้ามาแรง หนนุ SME ไทยรุง่
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ทีช่ะลอตัวลง โดยศูนย์วจิยักสกิรไทยคาดว่าการส่งออกรถยนต์ปีนีน่้าจะหดตวัร้อยละ 5 ถงึ 7 หรอืคดิเป็นปรมิาณรถยนต์

ส่งออก 1,100,000 ถงึ 1,130,000 คนั ซึง่การส่งออกทีห่ดตัวท�ำให้การผลิตรถยนต์ในประเทศโดยรวมปี 2560 นี้ 

หดตัวตามที่ร้อยละ 2 ถึงทรงตัว จากปีก่อนที่ผลิตได้ 1,944,417 คัน ท�ำให้ในปีนี้ไทยจะผลิตรถยนต์ได้ 

ประมาณ 1,900,000 ถงึ 1,950,000 คนั ซึง่จากทศิทางดงักล่าวส่งผลต่อความต้องการชิน้ส่วนรถยนต์ในประเทศ 

และบริการจากธุรกจิต่างๆ ทีอ่ยูใ่นห่วงโซ่อปุทานทีแ่ตกต่างกนัไป 

	 ส่วนการส่งออกชิน้ส่วนจากไทยไปยงัต่างประเทศในปี 2560 นี ้ คาดว่าอาจขยายตวัได้ประมาณร้อยละ 2 

หรือคิดเป็นมูลค่าส่งออกชิ้นส่วนประมาณ 266,000 ล้านบาท โดยการส่งออกช้ินส่วน OEM และช้ินส่วน REM  

ของไทยในช่วงคร่ึงแรกของปี 2560 เพิม่ขึน้ โดยเฉพาะจากประเทศผู้น�ำเข้าหลัก เช่น อนิโดนเีซยี จีน แอฟรกิาใต้ 

ฟิลปิปินส์ และปากสีถาน เป็นต้น ทัง้นี ้เนือ่งจากการฟ้ืนตวัของตลาดรถยนต์ในประเทศเหล่านี ้รวมถึงการผลิตรถยนต์

ในประเทศเหล่านีท้ีเ่พิม่ขึน้ ส่งผลให้ความต้องการน�ำเข้าชิน้ส่วนเพิม่ขึน้ด้วย อย่างไรกต็ามในบางตลาด เช่น มาเลเซยี 

เป็นต้น พบว่าการผลติรถยนต์ในประเทศมีทศิทางชะลอตวัลง ขณะทีย่อดขายในประเทศกข็ยบัดขีึน้เลก็น้อย ท�ำให้

การน�ำเข้าช้ินส่วนรถยนต์จากไทยลดลงไปด้วย

	 อนึ่ง เมื่อไทยก้าวเข้าสู่ยุคที่อุตสาหกรรมยานยนต์ปรับเปลี่ยนไปเพื่อตอบโจทย์ความต้องการตลาดโลก 

ในแง่ของความเป็นอัจฉริยะมากขึ้น ความเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น โดยเฉพาะการเข้ามาให้การส่งเสริม 

การผลิตรถพลังงานไฟฟ้าในประเทศอย่างจริงจัง ย่อมท�ำให้ภาคส่วนต่างๆทั้งหน่วยงานภาครัฐ องค์กรภาคเอกชน 

ขนาดเลก็ไปจนถึงขนาดใหญ่ ภาคการศึกษาต่างๆ จ�ำเป็นต้องมกีารเรยีนรูแ้ละปรบัตวัตามทศิทางดังกล่าว เพือ่ให้ไทย

ยงัสามารถรกัษาความเป็นฐานการผลติรถยนต์ทีส่�ำคญัของโลกดงัเช่นปัจจบุนั ดังนัน้ผูป้ระกอบการ SMEs จงึควร 

ทีจ่ะต้องได้รับทราบถงึแนวทางการพฒันาการลงทนุและการตลาดของรถพลงังานไฟฟ้าในประเทศ เพือ่ท่ีจะได้มองเห็น

ถงึการเปลีย่นแปลงสถานการณ์ต่างๆ ซ่ึงจะช่วยให้การวางแผนการปรบัตวัเป็นไปได้ดแีละเหมาะสมยิง่ขึน้ 

  นโยบายการสนบัสนนุรถพลงังานไฟฟ้าของรัฐกบัทศิทางอตุสาหกรรมยานยนต์ในอนาคต

	 กว่า 5 ทศวรรษที่ผ่านมา รถยนต์ที่ประกอบในไทยใช้เครื่องยนต์สันดาปภายในเป็นแรงขับเคลื่อนหลักมา

โดยตลอด ทว่าในสภาวะโลกยุคปัจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป ทิศทางความต้องการรถยนต์ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดย 
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เฉพาะรถพลงังานไฟฟ้า เพิม่ขึน้อย่างต่อเนือ่งเป็นล�ำดบัในทกุภมูภิาคทัว่โลก จงึน�ำมาสูค่วามพยายามของภาครฐัใน

การดึงดูดการลงทุนผลิตรถพลังงานไฟฟ้า โดยในช่วงต้นปี 2560 รัฐบาลได้ประกาศมาตรการส่งเสริมการลงทุนผลิต

รถยนต์ไฟฟ้าแบบผสมท่ีใช้พลงังานเชือ้เพลงิและพลังงานไฟฟ้า หรอืไฮบรดิ (Hybrid Electric Vehicle: HEV) รถยนต์

ไฟฟ้าแบบผสมเสียบปลั๊ก (Plug-In Hybrid Electric Vehicle: PHEV) และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ (Battery 

Electric Vehicle: BEV) โดยให้ส่งเสริมการผลิตทั้งรถยนต์นั่ง รถกระบะ และรถโดยสาร รวมไปถึงชิ้นส่วนรถยนต์

ไฟฟ้า (อุปกรณ์ส�ำหรับรถพลังงานไฟฟ้าที่บีโอไอให้การสนับสนุน : แบตเตอรี่ Traction Motor ระบบปรับอากาศด้วย

ไฟฟ้าหรือชิ้นส่วน ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี ่(BMS) ระบบควบคุมการขับขี่ (DCU) On-Board Charger สาย

ชาร์จแบตเตอรีพ่ร้อมเต้ารบั-เต้าเสยีบ DC/DC Converter, Inverter, Portable Electric Vehicle Charger, Electrical 

Circuit Breaker การพัฒนาระบบอัดประจุไฟฟ้าอัจฉริยะ (EV Smart Charging System) คานหน้า/คานหลังส�ำหรับ

รถโดยสารไฟฟ้า) และสถานบีรกิารอดัประจไุฟฟ้า ออกมา ซึง่ศนูย์วจิยักสกิรไทยคาดว่าน่าจะส่งผลช่วยกระตุน้ให้เกิด

การลงทุนผลิตรถพลังงานไฟฟ้า รวมถึงการเข้ามาลงทุนของเครือข่ายช้ินส่วนที่มีระดับเทคโนโลยีสูงขึ้นเพื่อรองรับ

การผลิตรถยนต์ลักษณะดังกล่าว 

	 ซึ่งจากทิศทางดังกล่าวนี้ท�ำให้เห็นว่าภาครัฐได้ให้การสนับสนุนทางฝั่งการผลิตเพ่ือให้มีรถออกมาสู่ตลาด

อย่างจรงิจงัแล้ว ขณะเดยีวกนัทางฟากการบรโิภคซึง่ต้องอาศยัความร่วมมอืทัง้จากภาครฐัและเอกชน เพือ่กระตุน้ให้

ผู้บริโภครับรู้ถึงตัวผลิตภัณฑ์และตัดสินใจซื้อรถพลังงานไฟฟ้ามาใช้ รัฐบาลเองก็ได้ออกมาตรการเพื่อกระตุ้นการซื้อ

รถพลังงานไฟฟ้าเพิ่มเติม โดยเฉพาะอย่างยิ่งการประกาศลดอัตราภาษีสรรพสามิตส�ำหรับรถพลังงานไฟฟ้าออกมา 

โดยส�ำหรับรถยนต์นัง่ท่ีเป็นไฮบรดิ และแบบผสมเสียบปลัก๊ได้ก�ำหนดให้ลดอตัราภาษลีงครึง่หนึง่ของอตัราเดมิท้ังหมด 

ขณะที่รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี ่ก�ำหนดให้ลดภาษีสรรพสามิตลงเหลือเพียงร้อยละ 2 ส่วนรถยนต ์PPV และรถ

กระบะ Double Cap ที่เป็นไฮบริด ลดภาษีลงร้อยละ 2 ถึง 7 ดังรายละเอียดในตารางในหน้าถัดไป

           ที่มา : ประกาศกระทรวงการคลังล่าสุดเมื่อวันที่ 20 มิ.ย. 2560

	 นอกจากนี้ ประเด็นที่ผู้บริโภคส่วนใหญ่ที่คิดจะซื้อรถพลังงานไฟฟ้าเป็นกังวล คือ เรื่องสถานีชาร์จไฟฟ้าที่

อาจมีไม่ทั่วถึงและมีจ�ำนวนไม่เพียงพอต่อความต้องการ ซึ่งรัฐบาลและภาคเอกชนที่มีส่วนเกี่ยวข้องเองก็เข้าใจดีถึง

ปัญหาดังกล่าวจึงได้มีการวางแผนสนับสนุนการจัดตั้งสถานีชาร์จไฟฟ้า โดยใช้เงินกองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ ์

พลังงาน มาส่งเสริมการสร้างสถานีชาร์จไฟฟ้าให้กับหน่วยงานราชการ-รัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาของรัฐ และ 
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เอกชน เป้าหมายเบื้องต้น 100 หัวจ่ายทั่วประเทศในปี 2561 และมีแผนสร้างสถานีชาร์จไฟฟ้าให้ได้จ�ำนวน 150 

แห่งในปี 2562 โดยกว่าร้อยละ 80 อยู่ในกรุงเทพฯและปริมณฑล ส่วนเป้าหมายจ�ำนวนสถานีชาร์จไฟฟ้าในระยะยาว

ของกระทรวงพลังงาน คือ 690 สถานี ในป ี2579  ซึ่งแนวทางเดียวกันนี้ก็สอดคล้องกับการวางกลยุทธ์ของบริษัท

เอกชนหลายแห่งท่ีร่วมมือกันวางเครือข่ายสถานีชาร์จไฟฟ้าทั่วประเทศ   ส่งผลลดความกังวลในเรื่องการหาสถานี

ชาร์จไฟฟ้านอกบ้านลง อย่างไรก็ตามการขยายเครือข่ายสถานีชาร์จไฟฟ้าในระยะยาวนั้นขึ้นอยู่กับการตอบรับของ

ตลาดต่อรถพลังงานไฟฟ้าด้วย

ไม่เพียงแต่นโยบายของภาครัฐและเอกชนท่ีส่งเสริมและสนับสนุนการผลิตและการตลาดรถพลังงานไฟฟ้าโดยตรง

เท่านัน้ ปัจจบุนัแนวนโยบายส�ำคัญอกีประการทีส่่งเสรมิให้การลงทนุผลติรถพลงังานไฟฟ้าเกดิขึน้ได้อย่างสะดวกและ

รวดเร็วยิ่งขึ้น คือ โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) เพื่อ

พัฒนาการลงทุนใน 3 จังหวัด คือ ชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา ซึ่งก็เป็นพื้นที่ลงทุนของคลัสเตอร์อุตสาหกรรมรถยนต์

และชิ้นส่วนอยู่แล้ว รวมถึงเป็นพื้นที่ที่มีการพัฒนาสร้างศูนย์ทดสอบยานยนต์และยางล้อแห่งชาติด้วย เมื่อผนวกกับ

การที่ธุรกิจผลิตชิ้นส่วนรถยนต์ในพื้นที ่ EEC จะได้รับสิทธิประโยชน์เพิ่มเติมจากการลดหย่อนภาษีนิติบุคคล ท�ำให้

โอกาสที่จะเกิดการลงทุนในอุตสาหกรรมรถพลังงานไฟฟ้ามีเพิ่มสูงขึ้น  

	 จากการวางนโยบายต่างๆของภาครัฐ ไม่ว่าจะเป็นการให้สิทธิประโยชน์ต่างๆ จากบีโอไอ การประกาศลด

ภาษีสรรพสามิตรถพลังงานไฟฟ้า และการกระตุ้นการลงทุนในพื้นที่ EEC เหล่านี้ ท�ำให้ปัจจุบันพอจะมองเห็นแนว 

โน้มพฒันาการของตลาดรถยนต์ไฟฟ้าของไทยในอนาคตท่ีเป็นไปในทางบวก ส่งผลให้ค่ายรถหลายค่ายได้แสดงความ 

สนใจในการลงทุน และบางค่ายได้มีการประกาศลงทุนผลิตรถพลังงานไฟฟ้าในไทย รวมถึงมีความร่วมมือกันในการ

พัฒนาเครือข่ายสถานชีาร์จไฟฟ้า และมธีรุกจิทีม่แีผนการลงทนุผลิตแบตเตอรี ่ซึง่อาจพฒันาต่อยอดมาเป็นแบตเตอรี่

ส�ำหรบัรถพลงังานไฟฟ้าในอนาคตได้ (รายละเอยีดได้อธบิายไว้ในภาคผนวก) อน่ึง ไม่ว่าการเข้ามาลงทนุผลติรถและ 
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ท�ำตลาดรถพลงังานไฟฟ้าในไทยจะเป็นไปเพือ่รกัษาฐานความเป็นผูน้�ำในตลาด หรือเพือ่ช่วงชงิส่วนแบ่งตลาดใหม่ที่

ยังไม่เคยมีการท�ำตลาดมาก่อนนี้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า จะเป็นผลดีต่ออุตสาหกรรมรถยนต์และชิ้นส่วนไทยใน

ภาพรวม เนื่องจากท�ำให้ก�ำลังการผลิตรถยนต์รวมของประเทศเพิ่มสูงขึ้น ส่งเสริมให้ไทยยังคงความสามารถในการ

รักษาความเป็นศูนย์กลางการผลิตรถยนต์ที่ส�ำคัญแห่งหนึ่งของโลกได้

  โอกาส ความท้าทาย และกลยทุธ์ส�ำหรบัผูป้ระกอบการ SMEsจากทศิทางตลาดรถยนต์ไฟฟ้า

      		   ที่มา : แหล่งข่าวจากสมาคมยานยนต์ไฟฟ้า และสมาคมผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ไทย

	 ส�ำหรบัแนวโน้มพฒันาการของตลาดรถพลงังานไฟฟ้าในไทยในอนาคต คาดว่าจะเป็นรปูแบบของการด�ำเนิน

รอยตามทิศทางการเติบโตของตลาดรถพลังงานไฟฟ้าโลก โดยจากการคาดการณ์ของสมาคมต่างๆที่อยู่ในแวดวง

อตุสาหกรรมยานยนต์ต่างมองว่า ในอนาคตอกี 20 ปีข้างหน้ารถพลงังานไฟฟ้าจะมสีดัส่วนทีม่ากกว่าร้อยละ 50 ของ 

ตลาดรถยนต์รวมของไทย โดยกว่าร้อยละ 20 เป็นรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ ส่งผลให้ผู้ประกอบการ SMEs ไทย

ที่อยู่ในกลุ่มอุตสาหกรรมชิ้นส่วนรถยนต ์จ�ำเป็นที่จะต้องเตรียมตัวรับมือกับการเปลี่ยนแปลงของตลาด และการผลิต

รถยนต์ในประเทศของไทยดังกล่าว 
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	 อย่างไรกต็าม ศนูย์วจิยักสิกรไทยมองว่า เนือ่งจากเฉพาะการผลิตรถพลังงานไฟฟ้าแบบใช้แบตเตอรีเ่ท่านัน้

ที่ท�ำให้ความจ�ำเป็นต้องใช้ชิ้นส่วนบางประเภทหดหายไป โดยเฉพาะในกลุ่มเครื่องยนต์ (ผู้ประกอบการ SMEs ส่วน

ใหญ่ของไทยจะไม่ได้อยู่ในสายการผลิตของกลุ่มผลิตภัณฑ์นี้) ท�ำให้ผู้ประกอบการที่อยู่ในกลุ่มที่จะได้รับผลกระทบนี้

อาจต้องมีการปรับตัวมากกว่ากลุ่มอื่นๆ แต่ก็คาดว่าการจะพัฒนาต่อไปเป็นรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ในปริมาณ

มากพอที่จะส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนรถยนต์นั้นยังต้องอาศัยระยะเวลาไม่น้อยกว่า 10 ปี และ

เป็นไปในรูปแบบที่ค่อยเป็นค่อยไป ท�ำให้ยังพอมีระยะเวลาในการปรับตัวพอสมควร 

	 ส่วนผู้ผลิตชิ้นส่วนที่อยู่ในสายการผลิตรถยนต์แบบเดิมที่มีการใช้เครื่องยนต์สันดาปภายในนั้น (ผู้ประกอบ

การกลุ่ม SMEs ส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มนี้) จากการคาดการณ์ท่ีว่า ตลาดรถยนต์จะมีส่วนแบ่งของรถยนต์เครื่องยนต์

สนัดาปภายใน รถยนต์ไฮบรดิ และรถยนต์ปลัก๊อนิไฮบรดิ รวมกนัถงึกว่าร้อยละ 80 ของยอดขายรถยนต์รวมของไทย

ในอีก 20 ปี ข้างหน้า ท�ำให้ความจ�ำเป็นต้องใช้ชิ้นส่วนในกลุ่มนี้ส่วนใหญ่ยังคงมีอยู่ โดยเฉพาะในระยะแรกของช่วง

การเปลี่ยนผ่านจะเห็นว่า การเข้ามาลงทุนผลิตของค่ายรถยนต์จะอยู่ในกลุ่มรถยนต์ไฮบริดและปลั๊กอินไฮบริดก่อน 

ส่งผลให้การเปลีย่นแปลงทีเ่กดิขึน้ยงัไม่กระทบต่อผูผ้ลติชิน้ส่วนรถยนต์กลุม่เดมิมากนกั แต่ในทางตรงข้ามน่าจะเป็น

ผลดต่ีออตุสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต์มากกว่าเป็นผลลบด้วย เนือ่งจากรปูแบบการลงทนุเป็นในลักษณะช่วยเพิม่ปรมิาณ

การผลติรถยนต์ในประเทศให้มากขึน้ แต่ถงึอย่างนัน้ผูป้ระกอบการกย็งัอาจต้องเผชญิความเสีย่ง และอาจจ�ำเป็นต้อง

มีการปรับตัวอยู่ด ีโดยเฉพาะ เมื่อปัจจุบันผู้ผลิตรถยนต์มีการใช้ชิ้นส่วนที่เป็นเป็นอิเล็กทรอนิกส์มากขึ้นเรื่อยๆ ท�ำให้

ความต้องการใช้ชิ้นส่วนบางประเภทน้อยลง จากการท่ีช้ินส่วนเดิมท่ีเคยใช้จักรกลในการควบคุมก็เปลี่ยนมาสั่งงาน

ด้วยระบบอิเลก็ทรอนกิส์ และมรีะบบเซน็เซอร์ในการตรวจวดัมากขึน้ ท�ำให้ผูป้ระกอบการต้องมกีารพฒันาตนเองขึน้

เพื่อสามารถรับงานในลักษณะดังกล่าวได้มากขึ้น นอกจากนี้ยังมีเรื่องการเปลี่ยนแปลงขนาดและวัสดุที่ใช้ในการผลิต

ให้เหมาะสมกับรถรุ่นใหม่ที่ต้องการน�ำ้หนักเบามากขึ้น รวมถึงการแข่งขันที่สูงขึ้นจากนักลงทุนต่างประเทศ เป็นต้น 

ซึ่งผู้ประกอบการจ�ำเป็นที่จะต้องเตรียมพร้อมรับมืออยู่เสมอ

	 อนึ่ง หากจะพิจารณาถึงความต้องการใช้ชิ้นส่วนรถยนต์ท่ีแตกต่างไปจากในอดีตเฉพาะของรถพลังงาน

ไฟฟ้า อาจแบ่งประเภทชิ้นส่วนตามความต้องการใช้ท่ีเพิ่มข้ึนหรือลดลงตามรูปแบบของการท�ำงานของรถพลังงาน

ไฟฟ้าแต่ละประเภทได้ดังนี้ 

		    •	ส�ำหรับรถยนต์ไฮบริด และรถยนต์ปลั๊กอินไฮบริด เนื่องจากเป็นประเภทรถพลังงานไฟฟ้าที่มีการใช้ 

	 	 	 ระบบเคร่ืองยนต์สันดาปภายในที่ใช้น�้ำมันเป็นเชื้อเพลิงประกอบอยู่ด้วย ท�ำให้ความต้องการใช้ช้ิน 

	 	 	 สว่นเดิมยังคงมอียู่เพยีงแต่อาจมีการน�ำระบบอิเล็กทรอนิกส์ รวมไปถึงการใช้ระบบควบคุมอตัโนมัติ  

	 	 	 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท�ำงานและช่วยยืดอายุการใช้งานชิ้นส่วนบางประเภทมากขึ้น นอกจากนี้ 
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	 	 	 รถพลังงานไฟฟ้าประเภทดังกล่าวยังมีความจ�ำเป็นต้องใช้งานชิ้นส่วนบางประเภทเพ่ิมขึ้นด้วย  

	 	 	 เนื่องจากใช้ระบบไฟฟ้าในการขับเคลื่อนรถยนต์ด้วย เช่น แบตเตอรี ่Traction Motor ระบบบริหาร 

	 	 	 จัดการแบตเตอรี ่ (BMS) สายชาร์จแบตเตอรี ่สายไฟ และอื่น ๆ เป็นต้น ทั้งนี้จากแผนการลงทุน 

	 	 	 ขยายการผลติรถพลงังานไฟฟ้าทีเ่พิม่ขึน้ในประเทศ ซึง่เป็นการเพิม่ปรมิาณการผลิตรถยนต์รวมของ 

	 	 	 ไทยให้สูงขึ้น คาดว่าจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วน เนื่องจากความต้องการใช้ชิ้นส่วนเดิม 

	 	 	 ในปัจจุบันของรถยนต์โดยรวมในประเทศน่าจะเพิ่มสูงขึ้นตาม

		    •	ส�ำหรับรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ เนื่องจากระบบการท�ำงานของรถพลังงานไฟฟ้าประเภทนี้ ใช ้

	 	 	 พลังงานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่เป็นแรงขับเคลื่อน ท�ำให้ชิ้นส่วนบางประเภท โดยเฉพาะเครื่องยนต์  

	 	 	 และชิ้นส่วนอื่นในระบบส่งก�ำลัง ระบบท่อไอเสีย และถังเก็บน�้ำมัน เป็นต้น ไม่มีความจ�ำเป็นต้องใช้  

	 	 	 ขณะที่แบตเตอรี่ มอเตอร์ และชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์อีกเป็นจ�ำนวนมากจะถูกน�ำมาใช้แทนที่ รวม 

	 	 	 ไปถงึการพฒันาใช้ช้ินส่วนท่ีมนี�ำ้หนักเบาเพือ่ลดอตัราการสิน้เปลอืงพลงังานไฟฟ้า ซึง่ปัจจบุนัรฐับาล 

	 	 	 ให้การสนับสนุนการพัฒนารถพลังงานไฟฟ้าประเภทนี้ด้วย ขณะที่ต่างประเทศก็ให้ความส�ำคัญกับ 

	 	 	 รถประเภทนีม้ากขึน้ ผูป้ระกอบการชิน้ส่วนจงึต้องมกีารปรบัตวัให้สอดรบักบัความต้องการของตลาด 

	 	 	 นับต้ังแต่ตอนนี้ แม้ว่าหลายฝ่ายจะมองว่าเทคโนโลยีนี้ต้องใช้เวลาอีกระยะหนึ่ง ส�ำหรับประเภท 

	 	 	 ชิ้นส่วนที่มีการใช้งานไม่เหมือนกันระหว่างรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน และรถยนต์ไฟฟ้า 

	 	 	 แบบแบตเตอรี่ได้มีการสรุปไว้ในตารางในหน้าถัดไปนี้ ซึ่งชิ้นส่วนประเภทท่ีใช้ไม่เหมือนกันเลย 

	 	 	 จะเป็นกลุ่มที่ต้องปรับตัวมากที่สุด โดยรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ไม่มีการใช้ชิ้นส่วนประเภทนี้ แต่ 

	 	 	 มีการใช้ชิ้นส่วนประเภทอื่นในการขับเคลื่อนรถยนต์

	

       ที่มา: Center for Transportation Research, US Department of Energy
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กลยุทธ์ของผู้ประกอบการ SMEs ในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนรถยนต์ 

		  จากทิศทางของอุตสาหกรรมรถยนต์ไทยที่ก�ำลังมุ่งสู่ตลาดรถพลังงานไฟฟ้าดังกล่าว ศูนย์วิจัยกสิกรไทย 

มองว่าอาจเป็นได้ทั้งโอกาสและอุปสรรคต่อผู้ประกอบการไทยที่ด�ำเนินธุรกิจเกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมรถยนต์และ 

ชิ้นส่วน โดยเฉพาะอย่างย่ิงกลุ่ม SMEs ที่อาจต้องมีการใช้กลยุทธ์ต่างๆ ในการด�ำเนินธุรกิจเพื่อรับมือกับ 

การเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ดังนี้

			     •	พยายามติดตามข้อมูล ศึกษานวัตกรรมใหม่ๆ ริเริ่มสร้างสรรค์และพัฒนาตนเองให้สามารถตอบ 

	 	 	 	 สนองต่อการเปลี่ยนแปลงของนวัตกรรมในการผลิตใหม่ๆมากขึ้น ทั้งนี้เนื่องจากปัจจุบันผู้ผลิต 

	 	 	 	 ชิ้นส่วน Tier 1 มีการใช้นวัตกรรมชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์เข้ามาเสริมประสิทธิภาพการใช้งานของ 

	 	 	 	 ชิ้นส่วนต่างๆ รวมถึงการปรับใช้วัตถุดิบที่มีน�้ำหนักเบาแต่มีความแข็งแรงทนทาน หรือการผลิต 

	 	 	 	 ชิ้นส่วนท่ีมีขนาดเล็กลง เป็นต้น เพื่อตอบรับกับตลาดรถพลังงานไฟฟ้าที่ต้องการชิ้นส่วนที่ม ี

	 	 	 	 น�้ำหนักเบามากกว่าท่ัวไป เพื่อให้ใช้พลังงานจากแบตเตอร่ีน้อยที่สุด โดยผู้ประกอบการสามารถ 

	 	 	 	 ติดต่อเพื่อศึกษาหาความรู ้เพิ่มเติมเกี่ยวกับรถพลังงานไฟฟ้า และชิ้นส่วนที่เกี่ยวข้องได้จาก 

	 	 	 	 หน่วยงานต่างๆ เช่น สถาบันการศึกษาที่มีการศึกษาในภาควิชายานยนต์และชิ้นส่วน และ 

	 	 	 	 ศูนย์การเรียนรู้เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า ของสถาบันยานยนต์ เป็นต้น 

 			     •	แสวงหาผู้ร่วมทุนในการพัฒนาสินค้า ทั้งการร่วมมือกับผู้ประกอบการไทยด้วยกันเองที่อยู่ในระดับ  

	 	 	 	 Tier สงูขึน้ไป หรอืการร่วมทนุกบันกัลงทนุต่างชาติทีจ่ะเข้ามาลงทนุในไทย เพือ่อาศยัความสมัพนัธ์ 

	 	 	 	 กับลูกค้าบริษัทรถยนต์หรือชิ้นส่วน Tier บนๆ ในการขยายฐานลูกค้า รวมถึงเป็นโอกาสในการได้ 

	 	 	 	 เรียนรู้เทคโนโลยีใหม่ๆ เพื่อน�ำมาปรับใช้

			     •	การกระจายการผลติไปสูก่ารผลิตชิน้ส่วนรถยนต์แบบอืน่ๆ ด้วยหากมโีอกาส โดยหม่ันศกึษา ประยกุต์  

	 	 	 	 ปรับปรุง เปลี่ยนแปลง และพัฒนาสินค้าใหม่ๆ โดยอาศัยความความเชี่ยวชาญเดิมให้เกิดประโยชน์  

	 	 	 	 เนื่องจากปัจจุบันผู้ประกอบการส่วนใหญ่ผลิตชิ้นส่วนแบบเดิมเพียงแบบเดียวท�ำให้ได้รับผลกระทบ 

	 	 	 	 จากความเสีย่งทีเ่ข้ามาง่าย นอกจากนีย้งัรวมถงึยงัควรทีจ่ะพฒันารปูแบบการผลติสนิค้าให้สามารถ 

	 	 	 	 ยืดหยุ่นได้ตามความต้องการของลูกค้า 

			     •	การดูแลต้นทุนเพื่อคงความสามารถในการสร้างก�ำไรและแข่งขันได้ ควรที่จะต้องมีการติดตามด ู

	 	 	 	 ราคาสนิค้าโภคภณัฑ์ในตลาด รวมถงึอตัราแลกเปลีย่น และมีการบรหิารอย่างเหมาะสมเพือ่ให้สามารถ 

	 	 	 	 จัดซื้อวัตถุดิบที่บางครั้งต้องน�ำเข้าได้ถูกอยู่เสมอเพื่อช่วยลดต้นทุน

   			     •	ควรมีการน�ำเครื่องจักรการผลิตที่มีเทคโนโลยีระดับสูงเข้ามาใช้ในกระบวนการผลิตมากขึ้น เพื่อลด 

	 	 	 	 โอกาสการเกิดของเสยี และลดค่าใช้จา่ยทีไ่ม่จ�ำเป็นได้มาก เพือ่รักษามาตรฐานการผลิตและส่งมอบ 

	 	 	 	 สินค้า นอกจากนี้ในส่วนแรงงานก็ต้องมีการพัฒนาฝีมือแรงงานให้เป็นกลุ่มที่มีทักษะที่หลากหลาย 

	 	 	 	 และความช�ำนาญสงูขึน้ โดยอาศยัหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องซึง่อาจสามารถช่วยเหลอืในเรือ่งการฝึกอบรม 

	 	 	 	 ได้ เช่น สถาบันยานยนต์ และสถาบันการศึกษาต่างๆ เป็นต้น

 



Analysis10

	 	 ส�ำหรับธุรกิจที่เกี่ยวข้องซึ่งคาดว่าจะมีโอกาสเปิดตลาดควบคู่ไปกับการเกิดของรถพลังงานไฟฟ้าในไทย 

ศนูย์วิจยักสกิรไทยมองว่า สถานชีาร์จไฟฟ้า จะเป็นธรุกจิหลกัหนึง่ เนือ่งจากเป็นโครงสร้างพืน้ฐานทีส่�ำคญัหากต้องการ

ให้ตลาดรถยนต์ไฟฟ้าเกิดขึ้นในวงกว้างต่อไปในอนาคต และยังรวมไปถึง อุปกรณ์ชาร์จไฟฟ้าแบบพกพา เพื่อความ

สะดวกหากเกิดเหตพุลงังานหมดในที่ๆ  ไม่มสีถานชีาร์จไฟฟ้า เป็นต้น นอกจากนีธ้รุกจิเพือ่การพกัผ่อนหรอืท�ำกิจกรรม

เพื่อความบันเทิงแบบใช้เวลาไม่นานท่ีอยู่ภายในสถานีชาร์จไฟฟ้า เพื่อให้ผู้ใช้รถสามารถมีกิจกรรมท�ำระหว่างช่วง

เวลารอชาร์จไฟฟ้า ยังเป็นอีกประเภทธุรกิจที่มีโอกาสเติบโตได้ดี

		  อนึง่ จากแนวโน้มการพัฒนาอตุสาหกรรมรถยนต์ไทยไปสูร่ถพลงังานไฟฟ้าดงักล่าวมาข้างต้นนี ้ผูป้ระกอบ

การ SMEs ทีอ่ยูใ่นอตุสาหกรรมควรทีจ่ะต้องมกีารเตรยีมความพร้อมรบัมอืกบัการเปลีย่นแปลงทีจ่ะเกดิขึน้ ซึง่หลาย

สิ่งนับว่าเป็นการเปลี่ยนแปลงในรูปแบบที่ไม่เคยมีมาก่อน การเปิดรับความรู้และวิทยาการใหม่ๆ รวมถึงการพยายาม

ปรับตัวโดยผู้ประกอบการ จึงเป็นสิ่งจ�ำเป็นที่จะต้องด�ำเนินการอย่างต่อเนื่องนับจากนี้

  ภาคผนวก



Analysis11

สิทธิประโยชน์หลักอื่นที่ได้รับทุกกิจการการผลิต : การยกเว้นอากรเคร่ืองจักร อากรวัตถุดิบผลิตเพื่อส่งออก 

สิทธิประโยชน์ Non-tax เช่น ถือกรรมสิทธิ์ที่ดิน น�ำเข้าผู้ช�ำนาญการต่างชาติ เป็นต้น

ความคืบหน้าของโครงการลงทุนต่างๆที่เกี่ยวข้องกับรถพลังงานไฟฟ้าในไทย

		  รถยนต์ไฟฟ้าแบบผสมที่ใช้พลังงานเชื้อเพลิงและพลังงานไฟฟ้า หรือไฮบริด (HEV)

			     •	บริษัท โตโยต้ามอเตอร์ ประเทศไทย ได้รับการส่งเสริมขยายกิจการผลิตรถยนต์ไฮบริด มีก�ำลัง 

	 	 	 	 การผลิตปีละ 70,000 คัน รวมถึงการผลิตแบตเตอรี่ส�ำหรับรถยนต์ไฮบริดปีละประมาณ 70,000 ชิ้น  

	 	 	 	 และชิน้ส่วนรถยนต์ เช่น ประต ูกนัชน เพลาหน้า และเพลาท้าย เป็นต้น อีกปีละประมาณ 9,100,000 ช้ิน  

	 	 	 	 ด้วยเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 19,016 ล้านบาท ทั้งนี้โครงการจะมีการใช้ชิ้นส่วนในประเทศคิดเป็นมูลค่า 

	 	 	 	 ประมาณ 13,314 ล้านบาทต่อปี ตั้งอยู่ที่นิคมอุตสาหกรรมเกตเวย์ซิตี้ จังหวัดฉะเชิงเทรา ซึ่งอยู่ 

	 	 	 	 ในพื้นที ่EEC

	 	 	   •	ค่ายรถที่มีเทคโนโลยีไฮบริดอยู่แล้วนอกจาก Toyota มีโอกาสลงทุนผลิตรถยนต์ไฮบริดขนาดเล็ก 

	 	 	 	 ในไทยด้วยเช่นกนั เช่น นสิสนัทีมี่แผนต้ังสายการผลิตรถยนต์ไฮบรดิในไทย โดยอยูร่ะหว่างการหารอื 

	 	 	 	 เพือ่ขอรบัการส่งเสรมิการลงทนุจากบโีอไอ ซึง่หากประสบความส�ำเรจ็มแีนวโน้มทีจ่ะน�ำรถยนต์ไฟฟ้า 



Analysis12

	 	 	 	 ในรุ่นระดับอีโคคาร์ที่มีการท�ำตลาดอยู่ในต่างประเทศมาเปิดตัว ขณะที่ค่ายฮอนด้าเองก็มีความเป็น	

	 	 	 	 ไปได้ที่อาจจะเข้ามาท�ำตลาดรถยนต์ไฮบริดในไทยเช่นเดียวกัน เนื่องจากมีเทคโนโลยีนี้อยู่แล้ว และ 

	 	 	 	 ตามเป้าหมายบรษิทัวางแผนทีจ่ะรถทีข่บัเคลือ่นด้วยพลงังานไฟฟ้า โดยฮอนด้ามุ่งผลติและจ�ำหน่าย 

	 	 	 	 รถดังกล่าวให้มีสัดส่วนสูงเป็น 2 ใน 3 ของยอดผลิตรถฮอนด้าทั่วโลกภายในปี 2573 

		  รถยนต์ไฟฟ้าแบบผสมเสียบปลั๊ก หรือปลั๊กอินไฮบริด (PHEV)

			     •	บเีอม็ดับเบิลย ูและ เมอร์เซเดส เบนซ์ มกีารลงทนุผลติรถยนต์ปลัก๊อนิไฮบรดิในไทย และในปี 2560  

	 	 	 	 ต่างตั้งเป้าเพิ่มสัดส่วนยอดขายรถยนต์ปลั๊กอินไฮบริดของตนขึ้น โดยบีเอ็มดับเบิลยู จากร้อยละ 5  

	 	 	 	 เป็นร้อยละ 15 ของรถยนต์ทั้งหมด และเมอร์เซเดส เบนซ์ จากร้อยละ 30 เป็นร้อยละ 40 ของ 

	 	 	 	 รถยนต์ทั้งหมด

			     •	ค่ายรถอื่นที่มีเทคโนโลยีปลั๊กอินไฮบริด และมีเป้าหมายให้ความส�ำคัญกับการท�ำตลาดรถรุ่นนี้ เช่น  

	 	 	 	 ฮอนด้า มีแนวโน้มที่อาจจะเข้ามาลงทุนในการผลิตรถประเภทนี้ในไทย ซึ่งจะต้องขอรับส่งเสริมการ 

	 	 	 	 ลงทุนภายในปี 2561

			     •	 รัฐมีการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ไฮเทคที ่ จ.ฉะเชิงเทรา และมีกลุ่มผู้ลงทุนที่สนใจพัฒนา 

	 	 	 	 ระบบกกัเกบ็พลงังานด้วยเทคโนโลยแีบตเตอรี ่Li-Ion แล้วถงึ 5 บริษทั ได้แก่ บมจ. พลงังานบรสิทุธิ ์ 

	 	 	 	 บมจ. บางจากปิโตรเลีย บจก. เบต้า เอ็นเนอร์ยี่ โซลูชั่น กลุ่ม ปตท. และ เอ็นเซิร์ฟ กรุ๊ป ซึ่งผู้ลงทุน 

	 	 	 	 เหล่านี้มีโอกาสจะพัฒนาแบตเตอรี่ดังกล่าวเพื่อใช้ในรถพลังงานไฟฟ้าในอนาคตหากตลาดต้องการ

			     •	มกีารขยายสถานชีาร์จไฟฟ้าในประเทศเพิม่ขึน้อย่างต่อเนือ่ง โดยเฉพาะท่ีด�ำเนนิการโดยภาคเอกชน  

	 	 	 	 เช่น เมอร์เซเดส เบนซ์ มีแผนเพิ่มจุดชาร์จให้ครบทุกโชว์รูม 32 แห่งทั่วประเทศในปี 2560 ส่วน 

	 	 	 	 บีเอ็มดับเบิลยู จะเพิ่มจุดชาร์จเป็น 50 แห่งด้วยเช่นกันในปีนี้ และยังได้ร่วมมือกับพันธมิตรลงทุน 

	 	 	 	 สถานีชาร์จไฟฟ้าสาธารณะที่ใช้ได้กับรถยนต์ปลั๊กอินไฮบริดทุกยี่ห้อ ภายใต้ชื่อโครงการ Charge  

	 	 	 	 Now อีกจ�ำนวน 50 แห่งทั่วประเทศ นอกจากนี้ ปตท. เองก็ได้ตั้งเป้าจะขยายสถานีชาร์จไฟฟ้า 

	 	 	 	 แบบด่วนให้ส�ำเร็จเพิ่มเป็น 20 แห่งภายในปี 2560 เช่นกัน
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	 	 รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ (BEV) 

			     •	ค่ายรถหลายค่ายที่มีเทคโนโลยีรถ BEV แล้ว อยู่ระหว่างก�ำลังพิจารณาความเป็นไปได้ของตลาด  

	 	 	 	 และต้องขอรับส่งเสริมการลงทุนภายในปี 2561 ซึ่งต้องติดตามความชัดเจนของตลาดในไทย 

	 	 	 	 จากการตอบรับของผู ้บริโภคต่อรถพลังงานไฟฟ้ารุ ่นอื่นที่ท�ำตลาดไปแล้วก่อนหน้า รวมถึง 

	 	 	 	 การกระจายตัวที่ทั่วถึงและเพียงพอของสถานีชาร์จไฟฟ้า เนื่องจากรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ 

	 	 	 	 ต้องอาศัยความเชื่อมั่นของผู้บริโภคสูงกว่ารถยนต์ไฮบริดและปลั๊กอินไฮบริด

			     •	 ราคาแบตเตอรี่ส�ำหรับรถพลังงานไฟฟ้าในระยะยาวต่อไปมีแนวโน้มที่จะถูกลงอย่างต่อเนื่องรวมถึง 

	 	 	 	 มีความสามารถในการกักเก็บพลังงานได้มากกว่า โดย Bloomberg New Energy Finance (BNEF)  

	 	 	 	 รายงานผลการศึกษาตลาดแบตเตอรี่ Li-Ion ส�ำหรับรถพลังงานไฟฟ้าในปี 2583 คาดว่าจะมีมูลค่า 

	 	 	 	 มากถึง 2.5 แสนล้านดอลลาร์ฯทั่วโลก และจะสามารถกักเก็บและจ่ายพลังงาน 759 kWh 

	 	 	 	 จากประมาณ 400 kWh ในปัจจุบัน นอกจากน้ีต้นทุนการผลิตแบตเตอรี่ประเภทนี้ก็จะลดลงไป 

	 	 	 	 อยู่ที่ 120 ดอลลาร์ฯ/kWh ในป ี 2573 เทียบกับประมาณ 300 ดอลลาร์ฯ/kWh ในปัจจุบัน และ 

	 	 	 	 จะมีรถพลงังานไฟฟ้าท�ำยอดขายได้ 41 ล้านคันในปี 2583 เพิม่ขึน้จากในปี 2558 ประมาณ 90 เท่า 

 


