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ภาพรวมโครงการ EEC

ร่างพระราชบัญญัติเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. ... ซึ่งคณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติ 
เห็นชอบในหลักการแล้ว และอยู่ในระหว่างการปรับปรุงเพื่อให้ครม.พิจารณาอีกครั้ง ก่อนที่จะนำาเสนอ
สภานิติบัญญัติแห่งชาติ (สนช.) พิจารณาให้ความเห็นชอบและตราเป็นกฎหมายได้ภายในไตรมาสที่ 2  
ของปี 2560 นี้ โดยพ.ร.บ.ฯ ฉบับน้ีมีจุดประสงค์เพื่อพัฒนาโครงการระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 
(Eastern Economic Corridor : EEC) ซึ่งมีขอบเขตหลักอยู่ในพื้นที่ 3 จังหวัด คือ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี 
และระยอง โดยรัฐบาลคาดหมายว่า EEC จะเข้ามาช่วยดึงดูดนักลงทุนต่างชาติให้เข้ามาลงทุนใน 10 
อตุสาหกรรมเปา้หมายของประเทศ เพ่ือพัฒนาภาคอตุสาหกรรมของประเทศไทยมคีวามทันสมยั สามารถ
แข่งขันได้ในเวทีโลก และทำาให้ประเทศหลุดพ้นจากกับดักรายได้ปานกลาง

รัฐบาลไทยตอ้งการปรบัโครงสรา้งภาคการผลิตของประเทศผ่านการส่งเสรมิการลงทุนเพ่ือให้เศรษฐกจิของ

ไทยเตบิโตไดใ้นระยะยาว ทำาใหเ้กดิการพฒันา EEC ขึน้มาเพือ่ดงึดดูการลงทนุในอตุสาหกรรมทีใ่ชเ้ทคโนโลยีและ

นวตักรรมระดบัสงูหรอือตุสาหกรรมแหง่อนาคต ซึง่จะช่วยเป็นเครือ่งจกัรสำาคญัในการขับเคล่ือนเศรษฐกจิของไทย 

ในระยะยาว เนื่องจากปัจจุบันภาคการผลิตของไทยเน้นการผลิตที่ใช้เทคโนโลยีที่ไม่สูงนัก ทำาให้สินค้าที่ผลิตมี

มูลค่าเพิ่มค่อนข้างต่ำาและไม่สอดคล้องกับเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไป ส่งผลให้การส่งออกของไทยชะลอตัวและ

ทำาให้เศรษฐกิจของไทยเติบโตในอัตราที่ต่ำา 

ทัง้น้ีการพฒันา EEC ทีเ่นน้การลงทนุใน 10 อตุสาหกรรมเปา้หมายทีเ่รยีกวา่ First S-curve และ New S-curve  

จะช่วยให้ไทยเปล่ียนโฉมภาคการผลิตของประเทศไปเป็นประเทศผู้ผลิตสินค้าท่ีใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม 

ระดับสูง โดยรัฐบาลตั้งเป้าว่าภายใน 5 ปี (2560-2564) จะมีการลงทุนใน EEC ประมาณ 1.5 - 2 ล้านล้านบาท 

โดยเปน็การลงทนุในอตุสาหกรรมเปา้หมายประมาณ 5 แสนลา้นบาท การลงทนุพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานประมาณ 

4 แสนล้านบาท และการลงทุนพัฒนาเมืองใหม่และการท่องเที่ยวประมาณ 6 แสนล้านบาท

อุตสาหกรรมเดิมที่มีศักยภาพ
(First S-curve)

อุตสาหกรรมอนาคต  
(New S-curve)

อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ (Robotics)

อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส์

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดี

และการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ

อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพ

และเคมีชีวภาพ

การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ อุตสาหกรรมดิจิทัล

อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรมการแพทย์ครบวงจร

โอกาสของ SME
จากระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC)
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ลงทุนใน 10 อุตสาหกรรมเปาหมาย 5 แสนลานบาท 
พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 4 แสนลานบาท
พัฒนาเมืองใหมและการทองเที่ยว 6 แสนลานบาท

เปาหมายการลงทุนป 60 -64

เพื่อเป็นการเตรียมความพร้อมของ EEC ในการรองรับการลงทุน รัฐบาลจึงได้มีโครงการลงทุนขนาดใหญ่ 

ใน EEC ในระยะเวลา 5 ป ี(พ.ศ. 2560 - 2564) เพ่ือปรบัปรงุโครงสรา้งพ้ืนฐานและระบบสาธารณูปโภค โดยเฉพาะ 

ระบบโลจิสติกส์และการขนส่ง รวมไปถึงการพัฒนาเมืองใหม่ ดังภาพ

ที่มา: BOI รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

การขนส่งทางราง

•  รถไฟความเรว็สงูสายกรงุเทพฯ-ระยองเพ่ือเชือ่มท่าอากาศยานท้ัง 3 แหง่ 

(ดอนเมือง สุวรรณภูมิ และอู่ตะเภา)

•  รถไฟทางคู่ เชื่อมโยงท่าเรือ 3 แห่ง (แหลมฉบัง มาบตาพุด สัตหีบ)

•  การปรับปรุงประสิทธิภาพการขนส่งระหว่างท่าเรือแหลมฉบังและ 

สถานีบรรจุและแยกกล่องสินค้าลาดกระบัง

การขนส่งทางทะเล

• โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 และโครงการพัฒนาท่าเรือ

มาบตาพุดระยะที่ 3

•  โครงการพัฒนาท่าเรือสัตหีบ (จุกเสม็ด) สำาหรับการท่องเที่ยว

การขนส่งทางอากาศ

•  โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาเพ่ือให้เป็นศูนย์กลางของธุรกิจ

การบิน การขนส่งสินค้าทางอากาศ และการซ่อมบำารุงอากาศยานแบบ

ครบวงจร

การขนส่งทางถนน

•  โครงการกอ่สรา้งและปรบัปรงุสว่นตอ่ขยายทางหลวงพเิศษ (มอเตอรเ์วย)์

•  โครงการปรับปรุงโครงข่ายถนนให้รองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นใน

บริเวณรอบท่าเรือแหลมฉบัง

•  โครงการก่อสร้างถนนเชื่อมโยงท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง

การพัฒนาเมืองใหม่

และการท่องเที่ยว

•  โครงการพัฒนาเมืองใหม่ในพื้นที่ 3 จังหวัด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ระยอง 

พัทยา และอู่ตะเภา เพื่อรองรับการขยายตัวของเมืองและการท่องเที่ยว
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รถไฟความเร็วสูง
กรุงเทพฯ-ระยอง 

ทาอากาศยานอูตะเภา

โครงการเรงดวนป 60

ความคืบหน้าของ EEC และผลลัพธ์ที่เป็นรูปธรรมในปี 2560

โครงการลงทุนหลักของภาครัฐใน EEC เน้นที่การปรับปรุงพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อเสริมสร้างขีดความ

สามารถในการแขง่ขนัของประเทศ โดยมโีครงการท่ีรฐับาลให้ความสำาคญัว่าเป็นโครงสรา้งโลจสิติกส์หลักของ EEC 

ซึ่งต้องดำาเนินการอย่างเร่งด่วนภายในปี 2560 ได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ-ระยอง และรถไฟทางคู่ 

โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้กลายเป็นมหานครอากาศยาน (Aeropolis) และโครงการพัฒนาท่าเรือ

แหลมฉบัง มาบตาพุด และสัตหีบ นอกจากนี้รัฐบาลยังผลักดันให้เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรมเป้าหมาย โดยการ

ดึงดูดนักลงทุนชั้นนำาระดับโลกให้เข้ามาลงทุนในพื้นที่ ทั้งการจัดโรดโชว์และการทาบทามเป็นรายบริษัท รวมถึง

โครงการพัฒนาเมืองใหม่ เพื่อช่วยสนับสนุนและรองรับการพัฒนาที่จะเกิดขึ้นในพื้นที่ ซึ่งภายในปี 2560 มี 2 

โครงการที่มีความคืบหน้าที่เป็นรูปธรรม ดังนี้

 โครงการรถไฟความเรว็สงูกรงุเทพฯ-ระยอง เชือ่มทา่อากาศยาน 3 แหง่ ซึง่ปจัจบุนัไดผ้า่นขัน้ตอนรายงาน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) แล้ว และในขั้นตอนต่อไปจะเป็นการประกาศระเบียบการจัดซื้อจัดจ้าง (TOR) ใน

ช่วงกลางปี เพื่อให้สามารถเปิดประมูลได้ภายในปี 2560 นี้ โดยรถไฟจะวิ่งด้วยความเร็ว 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

และทำาให้ผู้โดยสารสามารถเดินทางจากท่าอากาศยานอู่ตะเภามายังกรุงเทพฯ ภายใน 45 นาที และสามารถเดิน

ทางต่อไปยังท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมืองได้โดยไม่ต้องเปลี่ยนขบวนรถ ส่วนโครงการรถไฟทางคู่เชื่อม

ท่าเรือแหลมฉบัง-มาบตาพุด-สัตหีบ ขณะนี้กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกำาลังทำาการศึกษาและ

จัดทำาแผนแม่บท คาดว่าจะแล้วเสร็จและนำาเสนอนายกรัฐมนตรีพิจารณาได้ในเดือนมิถุนายน 2560 ที่จะถึงนี้

 โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้กลายเป็นมหานครอากาศยาน (Aeropolis) โดยปัจจุบัน 

ได้มีการลงนามการจัดทำาบันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือ (MoU) การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินและ

โลจิสติกส์จำานวน 3 ฉบับ ประกอบด้วย MoU ด้านการพัฒนาศูนย์ซ่อมบำารุงอากาศยานระยะที่ 1 ระหว่าง

กองทัพเรือกับบริษัทการบินไทย จำากัด (มหาชน) MoU ด้านการพัฒนาศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศและ 

โลจิสติกส์ระยะที่ 1 ระหว่างกองทัพเรือและบริษัทการบินไทย จำากัด (มหาชน) และ MoU ด้านการพัฒนา
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ขณะทีโ่ครงการทีเ่หลอืนัน้ยงัไมม่คีวามคบืหนา้ทีช่ดัเจนมากนกั อาจมสีาเหตมุาจากตอ้งใชเ้วลาในการดำาเนนิ

การ เพราะมีขั้นตอนที่ภาครัฐจะต้องจัดทำารายงาน EIA และ EHIA รวมถึงรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้เสีย

ในพื้นที่อย่างละเอียดรอบคอบ ซึ่งสถานะปัจจุบันของแต่ละโครงการ เป็นดังนี้

• โครงการพัฒนาท่าเรือมาบตาพุดระยะที่ 3 ปัจจุบัน กนอ. ได้ส่งรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ

สุขภาพ (EHIA) ให้สำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) แล้ว  

คาดว่าจะใช้เวลาพิจารณา 3-6 เดือน และจะเริ่มทำาการก่อสร้างได้ในปี 2562 แล้วเสร็จในปี 2564 ส่วน 

โครงการพฒันาทา่เรือแหลมฉบงัระยะที ่3 ยงัอยูใ่นขัน้ตอนจดัทำารายงานผลกระทบส่ิงแวดลอ้มและสขุภาพ 

(EHIA) และเตรียมขั้นตอน PPP และโครงการพัฒนาท่าเรือสัตหีบ (จุกเสม็ด) ให้เป็นจุดจอดเรือสำาราญ  

น้ันอยู่ภายใต้พื้นที่ของกองทัพเรือ ซึ่งกองทัพเรือได้มีแผนการพัฒนาท่าเรือแล้วแต่ยังไม่ได้เริ่มดำาเนินการ

ก่อสร้าง

• การพฒันาอตุสาหกรรมเปา้หมาย ยงัอยูใ่นขัน้ตอนการทาบทามนกัลงทนุรายใหญใ่นอตุสาหกรรมเปา้หมาย

ให้เข้ามาลงทุนในพื้นที่ ซึ่งมีบริษัทชั้นนำาของโลกหลายแห่งให้ความสนใจเข้ามาลงทุนใน EEC และคาดว่า

จะเกิดการลงทุนจริงภายในปี 2561

• โครงการพฒันาเมอืงใหม ่(ฉะเชงิเทรา ระยอง พัทยา อูต่ะเภา) ให้เป็นศนูยก์ลางการพัฒนาและเป็นมหานคร

แห่งอนาคตแห่งใหม่น้ันยังอยู่ในขั้นตอนของการจัดทำาผังเมือง ซึ่งกระทรวงมหาดไทยต้องมีการปรับปรุง

ผังเมืองให้สอดคล้องกับแผนการพัฒนา EEC

ศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้านการบิน 

และอวกาศ ระหว่างกองทัพเรอืและ 

สถาบันการบินพลเรื อนและมี 

การประกาศให้พื้นที่ 6,500 ไร่ 

ของทา่อากาศยานฯ เปน็เขตสง่เสรมิ 

EEC โดยจะมีการก่อสร้างทางวิ่ง 

ท่ี 2 อาคารผู้โดยสาร และระบบ 

สาธารณูปโภค เพ่ือให้ท่าอากาศยานฯ  

สามารถรองรับผู้โดยสาร 60 ล้าน

คนภายใน 15 ปี รวมถึงโครงการ

พัฒนาการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

ศูนย์ซ่อมบำารุงอากาศยานแบบครบ

วงจร (MRO) ศนูยฝ์กึอบรมบคุลากร

ด้านการบิน และกิจการพาณิชย์

ปลอดอากร (Free Trade Zone) 
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1 สิทธิประโยชน์ในการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลสูงสุด 13 ปี
2 สิทธิประโยชน์ในการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลสูงสุด 15 ปี และเงินทุนสนับสนุนการวิจัยและพัฒนา กรณีที่โครงการลงทุนเป็นอุตสาหกรรมใหม่ที่ไม่เคยมีในไทยมาก่อน
3 โดยมีเงื่อนไขว่าต้องไม่ได้เสียภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาในไทยในปีก่อนหน้าการเริ่มใช้สิทธิ์

 สิทธิประโยชน์จากกฎหมายส่งเสริมการลงทุน 
สำาหรบันกัลงทนุทีล่งทนุในเขตพืน้ที ่EEC นอกจากจะไดร้บัสทิธปิระโยชนใ์นการยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ติบุิคคล

ภายใต้ พ.ร.บ.ส่งเสริมการลงทุน ฉบับปรับปรุงแก้ไข พ.ศ. 25601 และ พ.ร.บ.การเพิ่มขีดความสามารถในการ

แข่งขันของประเทศสำาหรับอุตสาหกรรมเป้าหมาย พ.ศ. 25602 ซึ่งสิทธิประโยชน์ขึ้นกับประเภทอุตสาหกรรมที่

ลงทุนแล้ว ยังได้รับสิทธิประโยชน์ที่มากกว่า จากสิทธิการลดหย่อนภาษีเงินได้นิติบุคคลร้อยละ 50 เป็นเวลา 5 ปี  

ภายหลังจากระยะเวลาที่ได้รับการยกเว้นภาษีเงินได้สิ้นสุดลง รวมไปถึงความได้เปรียบในด้านโครงสร้างพื้นฐาน

ระดับโลกของ EEC ที่พร้อมรองรับการลงทุน และศูนย์บริการแบบครบวงจร (One Stop Service) ที่ช่วยให้ 

นักลงทุนประหยัดเวลาในการติดต่อประสานงานกับภาครัฐ 

 สิทธิประโยชน์จากกระทรวงการคลัง
กระทรวงการคลังจะจัดเก็บภาษีเงินได้บุคคลธรรมดาสำาหรับผู้เชี่ยวชาญทั้งชาวไทยและชาวต่างประเทศที่

ทำางานใน EEC ในอัตราคงที่ที่ร้อยละ 173 ซึ่งเป็นอัตราที่ลดลงจากเดิมที่เก็บในอัตราก้าวหน้าสูงสุดร้อยละ 35 

ทำาให้บุคลากรที่ทำางานใน EEC มีความได้เปรียบบุคลากรในพื้นที่อื่น 

นอกจากนี ้รฐับาลยงัไดม้นีโยบายจดัตัง้เขตส่งเสรมิพิเศษเพ่ือส่งเสรมิการวิจยัและพัฒนา รวมถงึเทคโนโลยี

ดิจิทัลขึ้นมาโดยเฉพาะ เพื่อให้เกิดการพัฒนาที่เป็นรูปธรรมชัดเจน ได้แก่

•  เขตนวัตกรรมระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor of Innovation : EECi) 

ขนาดพื้นที่ 350 ไร่ บริเวณวังจันทร์วัลเลย์ จ.ระยอง ซึ่งปัจจุบันกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีได้มี

การลงนาม MoU กับทั้งภาครัฐ เอกชน และสถาบันการศึกษา ในการร่วมศึกษาและพัฒนาโครงการ เพื่อ

ยกระดับขีดความสามารถด้านการวิจัยและพัฒนา (R&D) ของประเทศ โดยพ้ืนท่ีใน EECi จะแบ่งออก

เป็น พื้นที่สำาหรับการวิจัยระบบอัตโนมัติ หุ่นยนต์ และระบบอัจฉริยะ (Aripolis) และ พื้นที่สำาหรับการวิจัย

อุตสาหกรรมชวีภาพ (Biopolis) นอกจากนี ้ยงัมพ้ืีนท่ีอทุยานรงัสรรคน์วัตกรรมอวกาศ (Space Krenovation 

Park : SKP) ที่อ.ศรีราชา จ.ชลบุรีอีกด้วย

• เขตนวตักรรมดจิทิลัภาคตะวนัออก (Digital Park Thailand : EECd) ขนาดพืน้ที ่800 ไร ่ตัง้อยูใ่น อ.ศรรีาชา 

จ.ชลบุรี ซึ่งปัจจุบันกระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคมกำาลังศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการเพื่อให้

สร้างประโยชน์ต่อท้องถิ่นมากที่สุด โดยรัฐบาลตั้งเป้าให้ EECd เป็นศูนย์กลางการค้า การลงทุน นวัตกรรม

ดจิทิลัของภมูภิาค โดยจะชกัชวนใหบ้ริษัทเอกชนชัน้นำาดา้นเทคโนโลยดิีจทัิล ให้เขา้มาลงทุนใน EECd พรอ้ม

ทั้งดึงดูดผู้เชี่ยวชาญด้านไอทีและดิจิทัลจากทั่วโลกให้เข้ามาทำางานใน EECd

สิทธิประโยชน์ด้านการลงทุนของ EEC
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แม ้EEC จะเนน้โครงการลงทนุขนาดใหญ่ท่ีใช้เงนิลงทุนสูง จงึอาจจะเกดิประโยชนก์บับรษิทัรายใหญ่

มากกวา่บรษิทัขนาดกลางและขนาดยอ่ม (SMEs) แต่การลงทุนของบรษิทัรายใหญก่อ็าจเป็นโอกาสของ SME 

ด้วยเช่นกันในการปรับปรุงพัฒนาการผลิตของตน รวมไปถึงการขยายธุรกิจโดยการเข้าไปเป็นส่วนหนึ่ง 

ของหว่งโซ่อปุทานเพือ่ผลติชิน้สว่นปอ้นผูผ้ลติรายใหญ ่หรอืทำากจิกรรมสนบัสนนุอืน่ๆ ทีช่ว่ยใหอ้ตุสาหกรรม

ดำาเนินไปได้อย่างไม่สะดุด ดังนั้นบทบาทของ SME ในอนาคตจึงน่าจะทวีความสำาคัญข้ึน แม้จะไม่ใช่ 

ผู้เล่นหลักแต่ก็เป็นผู้สนับสนุนให้อุตสาหกรรมแห่งอนาคตของไทยเติบโต

เพื่อให้บริษัทสามารถเติบโตอย่างยั่งยืนในอนาคตท่ามกลางเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงและการแข่งขัน

ที่สูงขึ้นทั้งจากภายในและภายนอกประเทศ กลยุทธ์หลักของผู้ประกอบการ SME ไทยจึงควรสอดคล้องกับ

กระแสของการพัฒนาเทคโนโลยีและอุตสาหกรรม นั่นคือการเข้าไปเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่อุปทานที่กำาลัง

ขยายตัว พร้อมทัง้ปรบัปรงุการผลติใหท้นัสมยั กา้วทันกบัเทคโนโลยแีละอปุสงคท่ี์เปล่ียนแปลงไป เพ่ือให้บรษิทั

สามารถดำารงอยูไ่ดใ้นหว่งโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมในระยะยาว นอกจากการเช่ือมโยงห่วงโซอ่ปุทานแลว้  

ผู้ประกอบการ SME อาจใช้ประโยชน์จากการพัฒนาความร่วมมือกับสถาบันวิจัยใน EECi ในการทำา R&D 

เพือ่พฒันาสนิคา้ของตน ซึง่จะชว่ยสรา้งมลูคา่เพ่ิมให้แกสิ่นคา้และทำาให้สินคา้สามารถแข่งขันได้ในเวทโีลก 

ทั้งน้ีรัฐบาลได้เตรียมการจัดต้ังพื้นที่รองรับ SME ไว้ในเขตนิคมอุตสาหกรรมใน EEC เพื่อพัฒนา

โรงงานและพื้นที่ส่วนกลางสำาหรับการทำางานร่วมกันของ SME โดยเฉพาะ โดยท่ีกิจกรรมของ SME ใน

แต่ละเขตนิคมอุตสาหกรรมจะต้องสอดคล้องหรืออยู่ในห่วงโซ่อุปทานเดียวกับอุตสาหกรรมท่ีอยู่ในนิคม 

อตุสาหกรรมน้ันๆ นอกจากน้ียงัมหีอ้งทดสอบทดลองพัฒนาสนิคา้ตน้แบบ (Prototype) ใน 10 อตุสาหกรรม

เปา้หมาย พร้อมอปุกรณว์จิยัพฒันาทีค่รบครนั ซึง่เป็นโอกาสอนัดีของผู้ประกอบการ SME ท่ีจะใช้ประโยชน์

จากการกระจกุตัวกนัของผู้ผลิตในการหาพนัธมติรทางธรุกจิโดยเฉพาะกบับรษิทัรายใหญ ่อกีทัง้ยงัสามารถ

รว่มมอืกบัผูป้ระกอบการ SME รายอ่ืนในอุตสาหกรรมเดียวกนัเพ่ือรว่มกนัวิจยัและพัฒนาผลติภณัฑ ์เนือ่งจาก

กระบวนการเหล่านี้อาจมีต้นทุนสูงเกินไปสำาหรับผู้ผลิตเพียงรายเดียว ดังนั้น EEC จึงน่าจะเป็นปัจจัยเร่งที่

ทำาให้ SME ของไทยพัฒนาตนเอง และทำาให้ SME เป็นหนึ่งในปัจจัยหลักที่ช่วยยกระดับภาคการผลิตของ

ประเทศให้ทันสมัย

บทบาทของ SME ใน EEC

เขาเปนสวนหนึ่งของหวงโซอุปทานที่ขยายตัว
ปรับปรุงการผลิตใหทันสมัย
ทันกับเทคโนโลยีและความตองการที่เปลี่ยนแปลง
ทำวิจัยเพื่อพัฒนาสินคา

4 กลยุทธที่ SME ตองรู
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เชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ

ยานยนต
และชิ้นสวนยานยนต

ทองเที่ยวเชิงคุณภาพ
และสุขภาพ

การบินและโลจิสติกส 4 อุตสาหกรรมแรกที่ตองโฟกัส

จาก 10 กลุม่อตุสาหกรรมเปา้หมาย ศนูย์วิจยักสิกรไทยคาดว่า กลุ่มอตุสาหกรรมท่ีคาดว่าจะเกดิการลงทนุ

ใน EEC ในระยะ 5 ปีแรกมีทั้งหมด 4 กลุ่ม ได้แก่ 

1. อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส์

• อุตสาหกรรมการบิน การซ่อมบำารุงอากาศยาน (MRO) และการผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน

• บริการโลจิสติกส์และการจัดการห่วงโซ่อุปทาน

2. การท่องเที่ยวเชิงคุณภาพและสุขภาพ 

3. อุตสาหกรรมยานยนต์และชิ้นส่วนยานยนต์

4. อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ

โดยโอกาสและความท้าทายของผู้ประกอบการ SME ในแต่ละอุตสาหกรรม เป็นดังนี้ 

โอกาส ความท้าทายและสิ่งที่ต้องพัฒนา

อุตสาหกรรมการบิน  

การซ่อมบำารุง

อากาศยาน (MRO) 

และการผลิต 

ชิ้นส่วนอากาศยาน

• ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ 

อาจยกระดับไปผลิตชิ้นส่วนอากาศยานซึ่งมี

กระบวนการผลิตที่คล้ายคลึงกับชิ้นส่วนยานยนต์ 

แต่มีมูลค่าเพิ่มสูงกว่ามาก 

• ลงทุนพัฒนาการผลิตสินค้าใหม่ๆ ที่เป็นที่ต้องการ

ของตลาดในอนาคต เช่น คาร์บอนไฟเบอร์ ที่เป็น

วัสดุในการผลิตเครื่องบินและรถยนต์ที่มีน้ำาหนักเบา 

ทำาให้มีความต้องการในตลาดสูงขึ้นเรื่อยๆ 

• ใช้เงินลงทุนสูง

• ผู้ประกอบธุรกิจผลิตชิ้นส่วนยานยนต์และ

ธุรกิจซ่อมบำารุงอากาศยานมีอยู่จำากัดมาก 

• จำาเป็นต้องพัฒนาทักษะแรงงานให้สามารถ

ทำางานผลิตที่ซับซ้อนมากขึ้น 

โอกาสและความท้าทายของ SME ในแต่ละอุตสาหกรรมรวมถึงสิ่งที่ควรพัฒนา
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โอกาส ความท้าทายและสิ่งที่ต้องพัฒนา

บริการโลจิสติกส์

และการจัดการ

ห่วงโซ่อุปทาน

• รับเหมาช่วงการขนส่ง (Subcontract) ให้กับบริษัท

ขนส่งรายใหญ่เพื่อขนส่งระหว่างโรงงานและท่าเรือ 

สนามบิน หรือสถานีรถไฟ 

• ธุรกิจคลังสินค้า บรรจุภัณฑ์และหีบห่อ 

(Packaging) บริการโลจิสติกส์ย้อนกลับ 

(Reverse logistics) การจัดการของเสีย 

น่าจะมีโอกาสเติบโตได้ดีจากอานิสงส์ของ 

การลงทุนใน EEC

• ปรับปรุงรถบรรทุก คลังสินค้าให้ทันสมัย 

สามารถรองรับสินค้ามูลค่าสูงที่ต้องการการ

ขนส่งและการเก็บรักษาอย่างระมัดระวัง

• ลงทุนพัฒนาระบบปฏิบัติการขนส่งให้มี

ความทันสมัย สามารถติดตามแบบ Real 

Time ได้ตั้งแต่สินค้าออกจากโรงงานจนไป

ถึงมือผู้รับ

การท่องเที่ยวเชิง

คุณภาพและสุขภาพ

• บริการที่สนับสนุนการท่องเที่ยวแบบไฮเอนด์และ

การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ เช่น สปา นวดแผนไทย 

โรงแรมและที่พักแบบ eco การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 

(Ecotourism) โรงเรียนสอนทำาอาหารไทย โรงเรียน

มวยไทย ฯลฯ

• บริการบนรถไฟ และตามสถานีรถไฟ เช่น อาหาร

พร้อมรับประทาน เครื่องดื่ม บริการเพื่อความ

บันเทิงต่างๆ เป็นต้น

• บริการสำาหรับผู้สูงอายุ เช่น Nursing Home เพื่อให้

เป็นที่พำานักของผู้สูงอายุชาวต่างชาติแบบชั่วคราว

และแบบระยะยาว 

• ความพร้อมของโครงสร้างพื้นฐาน 

โดยเฉพาะรถไฟความเร็วสูง 

กรุงเทพฯ-ระยอง 

• การเปิดให้เอกชนร่วมดำาเนินการในพื้นที่ 

ต่างๆ เช่น บนรถไฟ สถานีรถไฟ อุทยาน

แห่งชาติ และพื้นที่ราชพัสดุ เป็นต้น 

อุตสาหกรรมยานยนต์

และชิ้นส่วนยานยนต์

• เชื่อมโยงเข้าไปเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่อุปทานของ

ผู้ผลิตรายใหญ่ในอุตสาหกรรม โดยผลิตชิ้นส่วน 

แบตเตอรี่ และมอเตอร์ สำาหรับรถยนต์ไฟฟ้า (EV) 

และรถยนต์ไฮบริด 

• สถานีชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า 

• บริการอุปกรณ์อำานวยความสะดวกบนรถยนต์ที่

เชื่อมต่อกับอุปกรณ์ต่างๆ ด้วยอินเทอร์เน็ต 

• ต้นทุนการผลิตสูง 

• ผลิตภัณฑ์มีการเปลี่ยนแปลงอย่างต่อ

เนื่องจากการวิจัยและพัฒนา (R&D) ที่ไม่

หยุดยั้ง 

• ราคาน้ำามันที่ต่ำาทำาให้การพัฒนา EV เติบโต

ได้ช้ากว่าที่ควรจะเป็น

อุตสาหกรรม 

เชื้อเพลิงชีวภาพ 

และเคมีชีวภาพ

• การผลิตพลาสติกชีวภาพ (Bioplastic) หรือ

พลาสติกชีวภาพแบบย่อยสลายได้ (Biodegradable 

plastic)โดยใช้วัตถุดิบจากพืช และ Polylactic 

acid (PLA) และนำาความคิดสร้างสรรค์เข้ามาใช้ใน

การออกแบบผลิตภัณฑ์เพื่อสร้างมูลค่าเพิ่มและสร้าง

ความแตกต่างให้กับสินค้า

• ต้นทุนการผลิตสูงกว่าการผลิตพลาสติก

แบบทั่วไป

• ผู้บริโภคอาจเลือกใช้พลาสติกจากปิโตรเคมี

เนื่องจากราคาถูกกว่า

• ภาครัฐควรมีมาตรการสนับสนุนการใช้

พลาสติกชีวภาพ เพื่อให้แพร่หลายมากขึ้น

ในไทย
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อัพเดตเทรนดความรูธุรกิจไมรูจบ
ทุกที่ทุกเวลา ไดที่

โดยสรุป EEC เป็นโอกาสของผู้ประกอบการ SME ของไทย เพราะการเข้ามาลงทุนของบริษัทรายใหญ่

จะช่วยให้ผู้ประกอบการ SME เชื่อมโยงการผลิตของตนให้เข้าไปเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่อุปทาน แต่อย่างไรก็ดี 

EEC ก็เป็นความท้าทายจากการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีการผลิต ซึ่งผู้ประกอบการ SME จำาเป็นต้องปรับตัว 

โดยปรับการผลิตให้สอดคล้องกับเทคโนโลยีที่ก้าวหน้าข้ึน ซึ่งอาจใช้เงินลงทุนท่ีสูงและต้นทุนการผลิตก็สูงขึ้น

ตามไปด้วย ดังนั้นผู้ประกอบการ SME จึงควรติดตามสถานการณ์และแนวโน้มของอุตสาหกรรมอย่างใกล้ชิด  

เพื่อให้สามารถปรับตัวได้ทันต่อสถานการณ์


