


ดร.รุจิพันธ์ อัสสะรตัน์ 
ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ

ผลกระทบภาษีทรมัป์ต่อ
อุตสาหกรรมรถยนต์และช้ินส่วน 



สัดส่วนมูลค่าส่งออกรถยนต์และช้ินส่วนไทยไปสหรฐัฯ แยกตามประเภทภาษีทรมัป์ (ข้อมูล ป ี2024)

ที่มา: Trade Map, The White House, KResearch

ส่งออกรถยนต์ไทยไปสหรฐัฯ ได้รบัผลกระทบโดยตรงน้อยกว่าช้ินส่วน
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ภาษีทรมัป์ส่งผลตลาดรถยนต์โลกแขง่ขันรุนแรงขึ้น

สัดส่วนมูลค่าน าเข้ารถยนต์ของสหรฐัฯ

ที่มา: Trade Map ข้อมูล ณ ปี 2024, KResearch
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ผู้ผลิตรถกระจายตลาดส่งออกมากขึ้น ในขณะที่เข้าไปลงทนุผลิตรถในสหรฐัฯ

อังกฤษ



ในช่วงภาษีทรมัป์ ญ่ีปุ่นกับเกาหลีใต้เริม่กระจายส่งออกรถไปตลาดอ่ืน
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สหรฐัฯ โอเชียเนีย ASEAN ตะวันออกกลาง EU อ่ืนๆ
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สหรฐัฯ โอเชียเนีย ASEAN ตะวันออกกลาง EU อ่ืนๆ

2024 M4-8 2025 M4-8

สัดส่วนมูลค่าส่งออกรถยนต์ของญี่ปุ่น แยกตามตลาด

สัดส่วนมูลค่าส่งออกรถยนต์ของเกาหลีใต้ แยกตามตลาด

ที่มา: Trade Map, KResearch



ในช่วงภาษีทรมัป์ เยอรมนีและอังกฤษก็เริม่กระจายตลาดเช่นกัน
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สหรฐัฯ โอเชียเนีย ASEAN ตะวันออกกลาง EU อ่ืนๆ
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สหรฐัฯ โอเชียเนีย ASEAN ตะวันออกกลาง EU อ่ืนๆ

2024 M4-8 2025 M4-8

สัดส่วนมูลค่าส่งออกรถยนต์ของเยอรมนี แยกตามตลาด

สัดส่วนมูลค่าส่งออกรถยนต์ของอังกฤษ แยกตามตลาด

ที่มา: Trade Map, KResearch



ภาวะอุปทานรถยนต์ล้นเกินของโลก ยิ่งซ้าเติมการแข่งขันให้เพ่ิมสูงข้ึน 

ที่มา: CEIC, Bloomberg, KResearch
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ปรมิาณยอดขายและผลิตรถโลก

นับแต่ป ี2022 ภาวะอุปทานรถล้นเกินของโลกมีทิศทางรุนแรงขึ้น

ล้านคัน



ภาวะการแข่งขันท่ีสูงขึ้นในช่วงภาษีทรมัป์ กดดันการส่งออกรถยนต์ไทย

%YoY มูลค่าส่งออกรถยนต์ของไทยในช่วง 2025 M4-8 

ที่มา: Trade Map, KResearch
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สหรฐัฯ น าเข้าช้ินส่วน Section 232 จากไทยสูงเป็นอันดับท่ี 7

ที่มา: USITC ข้อมูล ณ ปี 2024, KResearch

สัดส่วนมูลค่าน าเข้าช้ินส่วน Section 232 ของสหรฐัฯ
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ระบบส่งก าลัง

ระบบกันสะเทือน

ยางรถยนต์

สหรฐัฯ อ่ืนๆ

26%

ไทยส่งออก 26% ของช้ินส่วน Section 232 ไปสหรฐัฯ

มูลค่าส่งออกช้ินส่วน Section 232 ของไทย ปี 2024*

ที่มา: Trade Map, The White House, KResearch* บาง HS code มีการใช้ชิ้นส่วนน้ันในอุตสาหกรรมอ่ืนด้วย
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ปรมิาณยางล้อน าเข้าจากไทยของสหรฐัฯ

ที่มา: Trade Map, KResearch

สหรฐัฯ ยังคงน าเข้ายางรถยนต์จากไทยเพ่ิมข้ึนหลังเริม่เก็บ Section 232
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ที่มา: Trade Map, KResearch

สหรฐัฯ น าเข้ายางล้อรถน่ัง ปิกอัพ และรถบรรทกุเล็ก จาก
ไทยเพิ่มขึ้น แม้มีภาษีทรมัป์

สหรฐัฯ น าเข้ายางล้อรถบัสและรถบรรทกุใหญ่ จากไทย
ลดลงเพราะ AD/CVD ทีสู่ง
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สหรฐัฯ น าเข้ายางรถบัสและรถบรรทุกใหญ่จากไทยลดลงเพราะ AD/CVD สูง

ล้านเส้นล้านเส้น

= MFN (4%) + Section 232 (25%) + AD/CVD (3.16%)32.16% 
ภาษีน าเข้ารวม

= MFN (4%) + Section 232 (25%) + AD/CVD (30.36%)59.36% 
ภาษีน าเข้ารวม



ในช่วงภาษีทรมัป์ สหรฐัฯ น าเข้าช้ินส่วน Section 232 ลดลงจากทุกแหล่ง

ที่มา: USITC, KResearch* ไม่รวมยางล้อ ซึ่งไทยส่งออกในปรมิาณมาก และครองตลาดสหรฐัฯ เป็นอันดับหน่ึง 
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จีน เม็กซิโก แคนาดา ญี่ปุ่น ไทย เกาหลีใต้ อ่ืนๆ

%YoY มูลค่าน าเข้าช้ินส่วน Section 232 ของสหรฐัฯ ในช่วง 2025 M5-8*



ส่งออกช้ินส่วน Section 232 ไทยได้รบัยกเว้นภาษีมากกว่าญี่ปุน่

ที่มา: USITC, KResearch

สัดส่วนมูลค่าส่งออกช้ินส่วนไปสหรฐัฯ ท่ีได้รบัสิทธิ์จากมาตรการ 
Import Adjustment Offset ในช่วง 2025 M5-8
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ชิ้นส่วนรวมยางล้อ ชิ้นส่วนไม่รวมยางล้อ

ไทย ญี่ปุ่น



ผู้ผลิตรถในสหรฐัฯ มักขอยกเว้น Section 232 ส าหรบัช้ินส่วนต้นทุนสูง

ที่มา: USITC, KResearch

สัดส่วนยกเว้น Section 232 ต่อมูลค่าส่งออกของแต่ละประเภทชิ้นส่วนในช่วง 2025 M5-8
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สัดส่วนมูลค่าส่งออกชิ้นส่วนของญี่ปุ่น*

ที่มา: Trade Map, KResearch
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สหรฐัฯ ASEAN EU แอฟรกิา อเมรกิาใต้ อ่ืนๆ
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ส่งออกช้ินส่วนไทยยังคงเติบโต แม้ญ่ีปุ่นเริม่กระจายสู่ตลาดอ่ืน
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29%
21%

14%

โลก ASEAN EU แอฟรกิา อเมรกิาใต้ อ่ืนๆ

%YoY มูลค่าส่งออกชิ้นส่วนของไทยในช่วง 2025 M5-8*

* ไม่รวมยางล้อ ซึ่งไทยส่งออกในปรมิาณมาก และครองตลาดสหรฐัฯ เป็นอันดับหน่ึง 



หทัยวัลคุ์ ตุงคะธีรกุล

เจ้าหน้าท่ีวิจัยอาวุโส

การแข่งขันทีเ่พิม่สูงขึ้นในอุตสาหกรรมรถยนต์
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เฉล่ียราคารถยนต์สัญชาติจีนและญี่ปุ่นในแต่ละประเทศ

สัญชาติจีน สัญชาติญ่ีปุ่น

ที่มา: คาดการณ์โดย ศูนย์วิจัยกสิกรไทย

หน่วย: ล้านบาท

จีนเดินหน้าท าสงครามราคาในหลายตลาดท่ัวโลกซ่ึงยังไม่รูว่้าจบเมื่อไร

ราคารถสัญชาติ
จีนที่ขายใน
ประเทศจีน

0.38

หมายเหตุ : ค านวณราคาจากรถยนต์หลายย่ีห้อในรุน่เทียบเคียงกัน



ส่วนแบ่งตลาดรถยนต์ใหม่แยกตามประเภทเชื้อเพลิง

12% 18%1%
4%22%

23%

65%
55%

2024 2025f

BEV PHEV HEV ICE

ส่วนแบ่งรถยนต์ใช้น้ามันเริม่หดตัวชัดเจน แม้ HEV จะขยับขึ้นเล็กน้อย

78%
87%

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก, คาดการณ์โดย ศูนย์วิจัยกสิกรไทยหมายเหตุ : ข้อมูลจากสถิติรถยนต์จดทะเบียนใหม่ 



ส่วนแบ่งตลาดรถยนต์ในประเทศแยกตามสัญชาติ
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70%

22%
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600,000 คัน

ตลาดรถยนต์ปีน้ีคาดอยู่ท่ีราว 6 แสนคันโดยรถยนต์จีนกินส่วนแบ่ง 22%

ที่มา: ศูนย์วิจัยกสิกรไทย



ที่มา: BOT, เว็บไซต์ค่ายรถยนต์, คาดการณ์โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

รถจีนบุกตลาดไทยส่งผลต่อธุรกิจเก่ียวเน่ือง 
เช่น ดีลเลอร ์และธุรกิจรถมือสอง
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59.36

83.57

จ านวนดีลเลอรร์ถยนต์ (แห่ง)

Aug-25

+23%
YoY

-62%
YoY



1,693 2,164 
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8M 2024 8M 2025

806 576 

218 150 

8M 2024 8M 2025

ซาอุดิอาระเบีย
(7% ของส่งออกไทย)

3,469 

5,747
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190 

8M 2024 8M 2025

2,062 2,141 

1,061 1,035 

8M 2024 8M 2025

อาเซียน
(22% ของส่งออกไทย)

2,149 
3,083 

191 

247 

8M 2024 8M 2025

2,007 1,637 

2,260 2,001 

8M 2024 8M 2025

ออสเตรเลีย
(28% ของส่งออกไทย)

รถจีนบุกตลาดโลกกระทบโอกาสส่งออกไทยเหลือราว 9.2 แสนคัน
มูลค่าการส่งออกของจีนและไทยไปยังตลาดส่งออกหลักของไทย

หน่วย: ล้านดอลลารฯ์

รถยนต์น่ัง รถปิกอัพ
ที่มา : Trademap, รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยหมายเหตุ : รถยนต์น่ังใช้ HS Code 8703 

รถปิกอัพใช้ HS Code 870421 และ 870431



การผลิตรถยนต์ไทยคาดเหลือราว 1.43 ล้านคัน ใกล้เคียงช่วงโควิด 19

0

100,000

200,000

300,000

400,000

500,000

600,000

20
24

20
25

20
24

20
25

20
24

20
25

20
24

20
25

20
24

20
25

20
24

20
25

รถปิกอัพ รถน่ัง ICE <1,800 cc รถน่ัง ICE >=1,800 cc รถน่ัง HEV รถน่ัง PHEV รถน่ัง BEV

ก าลังการผลิตรถยนต์ 8 เดือนแรกของปี 2024 และ 2025
(แยกตามประเภทรถยนต์)

-6%
YoY

-27%
YoY

-9%
YoY

คัน

ที่มา : ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, ศูนย์วิจัยกสิกรไทย

+239%
YoY

-1%
YoY



การเข้ามาของค่ายรถจีนยังเป็นค าถาม เมื่อจีนก็ไม่ได้ลงทุนในไทยท่ีเดียว

โรงงาน xEV จีนในประเทศเปา้หมายไทย 

ที่มา :ส่ือต่างประเทศ รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

ก าลังพิจารณาลงทุน



มาตรฐานรถยนต์น าเข้าที่เปล่ียนแปลงไป



การส่งออกไปตลาดหลักก าลังเผชิญปัญหาจากมาตรฐานรถยนต์น าเขา้ใหม่

28%

อ่ืน ๆ
72%

ส่งออกรถไทย
8 เดือนแรก 2025

13,037 
ล้าน USD

2,007 1,637

2,268
2,004

8M2024 8M2025

รถปิกอัพ

รถยนต์น่ัง

-15%
YOY

4,275
3,641

หน่วย : ล้าน USD

ปรมิาณส่งออกรถยนต์ไทยไปออสเตรเลียช่วง 8 เดือนแรก ปี 2025

ที่มา : Trademap, รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

มาตรฐานรถยนต์น าเข้าใหม่

NVES

1 มกราคม 2025

ระบบเบรกฉกุเฉินอัตโนมัติ
AEB

1 มีนาคม 2025



ไทยไม่ได้อานิสงส์จากความต้องการ HEV & PHEV ท่ีเพ่ิมข้ึนในออสเตรเลีย

ปรมิาณส่งออกรถยนต์ HEV & PHEV ประเทศต่าง ๆ ไปออสเตรเลียช่วง 8 เดือนแรกของปี 2024 และ 2025

2,087

301 389
158

0 50

1,817

963

620

202 160 41

1 2 3 4 5 6

8M2024

8M2025

หน่วย : ล้าน USD

ที่มา : Trademap รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

+28%
YOY

-13%
YOY

-18%
YOY

+ 220%
YOY

+59%
YOY

ไทยอยู่อันดับ 11

*

หมายเหตุ : * ข้อมูลของสหรฐัฯ เป็นข้อมูลช่วง 7 เดือนแรกของปี 2025



การลงทุน HEV&PHEV ยังกระจุกอยู่ในญี่ปุ่น 
ขณะท่ีไทยยังไม่ถูกมุ่งเป้าให้เป็นฐานผลิตเพื่อส่งออก

18,075

643

19,908

420

   JP    TH

8M2024 8M2025

-35%
YoY

+10%
YoY

มูลค่าการส่งออกรถยนต์น่ัง HEV สู่ตลาดโลก

หน่วย : ล้าน USD

ที่มา : Trademap รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย

4,375

7

4,944

31

   JP    TH

8M2024 8M2025

มูลค่าการส่งออกรถยนต์น่ัง PHEV สู่ตลาดโลก

+366%
YoY

+13%
YoY



ดร. กฤตย์ สีตะธนี
ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ

ผลกระทบของการเรง่เป้าหมาย Net Zero 
ต่ออุตสาหกรรมรถยนต์



ไทยต้ังเป้า Net Zero ภายในปี 2050 แทน 2065

ไทยเล่ือนเป้า Net Zero เรว็ข้ึน 15 ปี ภาคส่วนที่เก่ียวข้องกับรถยนต์ต้องเรง่ปรบัตัว

2050
เป้าหมายใหม่

2065
เป้าหมายเดิม

เรว็ขึ้น 15 ปี

พลังงาน
49%

เกษตร
49%

ขยะ
5%

ภาคขนส่งและการผลิตรถยนต์ปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสูง

การขนส่ง

การผลิตรถยนต์

ที่มา : ส านักเลขาธกิารคณะรฐัมนตร ี (เมื่อ 29 กันยายน 2025)

89.8
ล้านตัน CO2eq

1.3*
ล้านตัน CO2eq

ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกต่อปี

ที่มา : UNFCCC และ TGO ข้อมูล ณ ปี 2022
*ประเมินโดย KResearch (เฉพาะ Scope 1 และ 2)



รถ BEV สะสมมีสัดส่วนเพียง 1.2%

การใช้รถ BEV เติบโตเรง่ข้ึน แต่ไทยยังพึ่งพาการใช้รถ ICE สูง  

สัดส่วนรถ BEV ใหม่เพิ่มข้ึนเป็น 15.7% ภายใน 5 ปี 

ที่มา : กรมการขนส่งทางบก , KResearch (ไม่รวมจักรยานยนต์และรถสามล้อ)

(ข้อมูล ณ กันยายน 2025) 
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หน่วย: ล้านคันหน่วย: คัน สัดส่วนรถ BEV

(ข้อมูล ณ กันยายน 2025) 



การใช้รถ BEV ในไทยอาจไม่เพียงพอที่จะบรรลุ Net Zero ภายในปี 2050

ไทยต้องเรง่เพิ่มยอดขายรถ BEV เฉล่ียปีละ 800,000 คัน เพื่อแตะเป้ารถไฟฟ้า 100% ในอีก 25 ปี

ที่มา : กรมการขนส่งทางบก ประเมินโดย KResearch (ไม่รวมจักรยานยนต์และรถสามล้อ) 
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คาดการณ์จ านวนรถยนต์สะสม แยกตามประเภทเชื้อเพลิง เพื่อบรรลุ Net Zeroหน่วย: ล้านคัน
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ยอดขายรถ BEV จะกลายเป็นรายได้หลักของค่ายรถใน EU

นโยบาย Ban การขายรถ ICE ช่วยเรง่สัดส่วนการใช้รถ BEV

ที่มา : Transport and Environment
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49.1%

39.2%

BEV sales share

56.7%

BWM

Volkswagen

Mercedez-Benz

Renault

EU announces 
Ban of ICE Car 
Sales by 2035

Share of car 
stocks that 
are electric, 

32%

Share of new 
cars that are 
electric, 92%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

2010 2015 2020 2025

สัดส่วนยอดขายและยอดสะสมของรถ BEV 
ใน Norway

Norway กลายเป็น BEV Capital ของโลก

ที่มา : Our World in Data



สถานีชารจ์และไฟฟ้าพลังงานสะอาดต้องเพียงพอกับรถ BEV

ไทยต้องเรง่เพ่ิมสัดส่วนรถ BEV และพัฒนาโครงสรา้งพื้นฐานให้ครบวงจร

ภาครฐัควรสรา้งแรงจูงใจให้เปล่ียนรถ ICE เป็น BEV

ที่มา: สมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย และการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (EGAT)

เพิ่มหัวชารจ์รถยนต์ไฟฟ้า

(ข้อมูล ก.ย. 2025) เป้าหมาย 2050

เพ่ิมการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียน

11,622
(21.6 คัน/หวั)

(ข้อมูล ก.ค. 2025) 

1,410,000
(15 คัน/หวั)

เป้าหมาย 2050

20.3%
100%แนวทางลดการใช้รถ ICE

แนวทางเพิ่มการใช้รถ BEV

• ขยายระยะเวลายกเลิกหรอืลดภาษี

• ยกเลิกหรอืเพิ่มค่าต่อภาษีรถยนต์เก่าโดยเฉพาะ
รถยนต์ทีม่ีอายุมากกว่า 20 ปี

• เรง่โครงการแลกรถ ICE เก่าเป็นส่วนลดรถ BEV ใหม่



Q&A



แบบประเมินความพึงพอใจในการให้บรกิาร
บรษัิท ศนูย์วจัิยกสิกรไทย จ ากัด



กดติดตามเพ่ือรบัข้อมูลงานวิจัย
บรษัิท ศนูย์วจัิยกสิกรไทย จ ากัด



รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บรษัิท ศนูย์วจัิยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัย

แหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลที่เชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซึง่อาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี 

KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบนัของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจงูใจในการตัดสนิใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน

ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความ

เสียหายใดที่เกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว

 ข้อมูลใดๆ ที่ปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลที่สาม (แล้วแต่กรณี) 

การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอื

บุคคลที่สาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรอืกระท า

ในลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอื

บุคคลที่สาม (แล้วแต่กรณี)

Disclaimer
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